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Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

Alitus (VE Al ja VE A2) Ylitys (VE B)
Suunnitelma on teknisesti toteutettavissa.

+ tekninen toteutettavuus varmistettu ja ratkaisu on hyva raitiotieliikenteelle

- Hulevedet: Kuivatusratkaisut tulee miettia laajemmin Turvesuon alueella, koska alitus paastaa vesia laajemmin 0 Hulevedet: Ei periaatteellista muutosta, kuivatusratkaisut tulee suunnitella uudelleen Turvesuon alueella
tie/rata-penkasta lapi = Ei este raitiotien alikululle. Liséksi hulevesien johtaminen kosteikoille mahdollista. - Sillat: Raitiotiesilta rakennetaan liikenndidyn sahkoradan ja vilkasliikenteisen

-=- Sillat: Uusista silloista merkittava tyonaikainen haitta seka Vaasantien liikenteelle etta paaradan junaliikenteelle: autotien paalla. Alitusvaihtoehtoa lievempi tyonaikainen haitta auto- ja rautatieliikenteelle.
ratasillan rakentaminen on mahdollista vain rautatieliikenteen liikennekatkojen aikana. Valtio suunnittelee - Pohjarakenteet: Siltarakenne ei niin herkka huonoille pohjaolosuhteille --> Siltapilareiden paalutus joka
kohteeseen kaksoisraiteen toteuttamista. tapauksessa.

-- Pohjarakenteet: Heikot pohjaolosuhteet, mutta alitus ei ulotu pohjaveteen. Mittavia 0 Johtosiirrot: ei merkittavia aiheutuvia muutoksia nykyiseen kunnallistekniikkaan
pohjanvahvistuksia/massanvaihtoja joudutaan toteuttamaan. Mahdollinen pohjanvahvistus myos olemassa olevalle
raiteelle.

- Johtosiirrot: Hieman suuremmat johtosiirtotarpeet
-- VE A2 vaihtoehdossa pituuskaltevuus maksimi 6%. Jos halutaan pienentad, tarvitaan tukimuuri/kaukalorakenne

Alueen suunnitelmat ja kaavat tukevat raitiotien linjausta ja varikon sijoittelua.

+ Sovitettavissa Lielahden lansiosien maankadyton yleissuunnitelmaan ja olemassa oleviin seka tuleviin asemakaavoihin.
+ Sovitettavissa paaradan kaksoisraidesuunnitelmiin
+ Alue Tampereen puolella kaupungin omistuksessa, eika rakennettu, raitiotievarikon sijoittaminen mahdollista siten, ettei sijoitu osoitettavalle viheralueelle.
- Ylittaa/katkaisee suojellun viitasammakoiden alueen (havaittuja ja soveltuvia), mihin kohdistuu yhteinen paine paaradan, raitiotien, lamp6voimalan ja varikon suhteen. Tehty useita linjauksia, joilla kaikilla vaikutuksia, vaatinee poikkeusluvan.
Raitiotielld voi olla vahaisia vaikutuksia viitasammakoihin vaihtoehdosta riippumatta, vaikkakin silta on vaihtoehdoista joustavin.

VE Alitus 2 VE Ylitys
VE Alitus 1 0 Vaikuttaa hieman suunnitellun limp&keskuksen 0 Vaikuttaa hieman suunnitellun limpékeskuksen sijaintiin
== Yksi rakennettu tontti lunastettava Yl6jarven puolella, teollisuusrakennus TY-6 2> sijaintiin (yhteensovittaminen) (yhteensovittaminen)

Lunastuskustannukset ja valilliset kustannukset (tontin osoittaminen muualta) kohdistuvat
Ylojarven kaupungille. Rakennuksen purkamisesta voi aiheutua haittaa raitiotien imagolle, ja
lunastus aiheuttaa myos riskeja kustannuksiin.

Raitiotie vaikuttaa positiivisesti kaupunkirakenteeseen. Raitiotien ja varikon sijoittelu mahdollistaa maankdyton kehittamisen tulevaisuudessa.

+ Varikko ja ldmpokeskus luontevaa sijoittaa mahdollisimman tiiviisti samalle alueelle, aiheuttaen vdhemman hairidita asumiselle, kaupalle ja ymparistolle.
- Mikali varikko ja lampokeskus sijoitetaan muualle, alueen maankayttda voisi kehittdd huomattavasti vapaammin. Nyt tahan osaan Lielahtea ei juuri mahdu asumista tai liiketilaa.

VE Alitus 1 VE Alitus 2 VE Ylitys
- Yksi rakennettu tontti poistuu Yl6jarven puolella. Eiole arvorakennus, teollisuusrakennus. 0 Ei vaikutusta 0 Eivaikutuksia




Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

Alitus (VE A)

VE Alitus 1

Investointikustannus: 20 M€. (1146 m, pi800-1946)
Siltakustannukset merkittavasti pienemmat, mutta tyonaikaiset ja
pohjarakentamiseen liittyvat kustannukset ja riskit suuremmat kuin
ylitys-VE:ssa. Myos maapohjan lunastuksesta aiheutuu
lisakustannuksia. Turvesuon pohjarakentaminen aiheuttaa
merkittavan kustannusriskin, joka on tassa vaihtoehdossa suurempi
kuin ylitys-VE:ssa.

Liikenndintikustannukset: Ei merkittavaa eroa vaihtoehtojen valilla.
Siltojen yllapito kuuluu sillan ylittavalle taholle, tassa tapauksessa
siltojen yllapitokustannukset kohdistuvat valtiolle. Sillan alla
raitiotien ratakdytavan kunnossapitovastuu kuuluu raitiotieyhtiolle.

(o) Tampereen
Ratikka

Vaihtoehdon alustava kustannusarvio.

VE Alitus 2

Investointikustannus: 21 M€. (1107 m, pl800-1907)
Siltakustannukset merkittavasti pienemmat, mutta tyonaikaiset ja
pohjarakentamiseen liittyvat kustannukset jonkin verran suuremmat
kuin ylitys-VE:ssa. Turvesuon pohjarakentaminen aiheuttaa
merkittavan kustannusriskin, joka on tassa vaihtoehdossa suurempi
kuin ylitys-VE:ssa.

Liikennointikustannukset: Ei merkittdvaa eroa vaihtoehtojen valilla.
Siltojen yllapito kuuluu sillan ylittavalle taholle, tassa tapauksessa
siltojen yllapitokustannukset kohdistuvat valtiolle. Sillan alla raitiotien
ratakadytavan kunnossapitovastuu kuuluu raitiotieyhticlle.

Ylitys (VE B)

VE Ylitys

Investointikustannus: 23 M€. (1097 m, pl 800-1897)

Siltakustannukset merkittavasti suuremmat, mutta tyonaikaiset ja pohjarakentamiseen
liittyvat kustannukset jonkin verran pienemmat kuin alitus-VE:ssa.

Pohjarakentamisen riskit ja epavarmuustekijat pienemmat.

Liikenndintikustannukset: Ei merkittavaa eroa vaihtoehtojen valilla.

Siltojen yllapito kuuluu sillan ylittavalle taholle, tassa tapauksessa sillan
yllapitokustannukset kohdistuvat raitiotieyhtiolle.




Raitiotie mahdollistaa sujuvan arjen

Alitus (VE Al ja VE A2) Ylitys (VE B)

Raitiotien matka on sujuva, suorahko ja nopea.

VE Alitus 1 VE Alitus 2 VE Ylitys

0 Raitiotien linjaus, profiili ja keskinopeus ovat hyvilla tasolla, kun + Raitiotien linjaus, profiili ja keskinopeus ovat erittain + Raitiotien linjaus, profiili ja keskinopeus ovat erittdin hyvalla tasolla, kun
ratalinjausta on aiemmasta suunnitteluvaiheesta loivennettu, hyvalla tasolla linjausta muokattiin hyvin suoraksi siirtden myos lampdkeskusta hieman
mutta ei aivan ylittavan siltavaihtoehdon tasolla - Matkan sujumisen kokemus heikompi sillan alla etelammaksi

- Matka-ajan ero 15 s ylityksen hyvéksi, kallistuksin suurempi tunnelissa ja maaleikkauksessa ++ Matka-ajan ero 15 s, 6 % ylityksen hyvéksi, kallistetulla radalla kuitenkin

- Matkan sujumisen kokemus heikompi sillan alla tunnelissa ja - Risteda tasossa jalankulun ja pyorailyn reitin kanssa Iahes 30 s ylityksen hyvaksi

maaleikkauksessa linjaosuudella, kasvattaa mahdollisten viiveiden riskia + Etenee suoraviivaisemmin padamatkan suuntaan; koettu nopeus ja

- Risteda tasossa jalankulun ja pyordilyn reitin kanssa linjaosuudella, eteneminen vaihtoehdoista paras

kasvattaa mahdollisten viiveiden riskia + Matkan sujumisen kokemus paras, miellyttdvampi matkustaa maisemia

ndhden

Matkustusmukavuus: linjaus ei sisalla jyrkkia pysty- ja vaakageometrian vaihteluita.

VE Alitus 1 VE Alitus 2 VE Vlitys
0 Jyrkimmait kaarteet ovat R=160, jyrkempi kuin ylitys, ei radan 0 Jyrkimmait kaarteet ovat R=160, jyrkempi kuin ylitys . . . .
v . . . = P Sy 4 e Iy . p v ...y...y + Kaarteet loivemmat R=200 (voi tarkentua), mahdollisuus kallistaa
kallistamisen mahdollisuutta - Jyrkka maki Ylojarven puolella 6 %, ei ylimaaraisia . . . L
L . . e e . 0 Rata nousee korkealle junaradan yli, mutta raitiotien kannalta vield
+ Pystygeometria erinomainen; ei merkittavid ylimaaraisia korkeuseroja . .
L a— kohtalainen pystygeometria max 5,0 % Tampereen puolella

Raitiotie mahdollistaa laadukkaiden jalankulku- ja pyoréliikenteen reittien toteuttamisen radan varrelle.

- Risteda tasossa jalankulun ja pyorailyn reitin kanssa linjaosuudella. Pyoréreitin linjaus mutkittelee + Seudulliset jalankulku ja pyoraliikenneyhteydet toteutettavissa ilman tasoylityksiad laadukkaina ja
jonkin verran raitiotien linjauksen mukana seka tasoylityksen vuoksi. Seudulliset jalankulku- ja suorempina kuin alitusvaihtoehdossa.
pyoraliikenneyhteydet ovat muuten toteutettavissa laadukkaina.

0 Ssiirtda hieman Vaasantien varren pyératien linjausta.

Raitiotie ei katkaise jkpp-reitteja tai muodosta estevaikutusta, vaan ylityspaikat on sijoiteltu huomioiden luontaiset reitit ja risteamispaikat.

-- Tasoylitys linjaosuudella (Vihattulan asuinalueen suunta) Vaasantien itdapuolella heikentaa
merkittavasti turvallisuutta. Turvallisuuden varmistamiseksi tarvitaan varoitusjarjestelma, josta tulee ++ Ei tasoylitysta jalankulun ja pyoraliikenteen kanssa. Eroteltu pyoratie linjattavissa Turvesuonkadun
jonkin verran kustannuksia. Eroteltu pyératie linjattavissa Turvesuonkadun pohjoispuolelle, jolloin pohjoispuolelle, jolloin pyératien puolenvaihto Myllypuronkadun liittymassa poistuu.
pyoratien puolenvaihto Myllypuronkadun liittymassa poistuu.




Raitiotien suunnitteluratkaisuissa yhteensovitetaan ympariston erityisarvot

Alitus (VE Al ja VE A2) Ylitys (VE B)

Ekologiset yhteydet ja direktiivilajit: Linjaus tai varikko ei katkaise ekologista yhteytta tai osu direktiivilajien elinymparistoon.

-- Alueella on tunnistettuja viitasammakon elinymparistdja ja yhteystarve liito-oravalle. Selvitystarve viitasammakolle seka liito-oravalle. Viitasammakkohavainnot tehty yhtena kevaans, joten
seurantatutkimus toivottava. Rakentaminen Tampereen Turvesuon alueelle edellyttaa poikkeuslupaa, koska vaihtoehdosta riippumatta raitiotien rakentamisella voi olla vaikutuksia elinymparistoihin,
vaikka linjat nyt vaistavatkin merkittavimpia alueita. Raitiotien varikolla ja padradan lisaraiteella isommat vaikutukset kuin raitiotien linjauksella. Elinalueet voidaan todennakadisesti sdilyttaa ja osin
siirtaa kosteikoille, mutta vaatii lisdselvityksia. Siltavaihtoehdossa voidaan yksi elinympariston kohta ylittaa sillalla. Alitusvaihtoehdot vaikuttanevat voimakkaammin ldhialueen vesistoolosuhteiden
muuttumiseen ja viitasammakon olosuhteiden sailymiseen kuin ylittava siltavaihtoehto. Alittavissa vaihtoehdoissa tulvariski suurempi.

= Turvesuonkadun kohdalle sijoittuu yleiskaavassa esitetty keskuspuistoverkoston alue. Ekologinen yhteys Vaasantien ylitse jo nykyiselldan katkennut. Keskuspuistoverkosto tulee huomioida

jatkosuunnittelussa ja etenkin varikko pienentaa nykyista viheraluetta, vaikkakin siina teollisuuskaava osoitettuna.

Vaikutukset pohjaveteen.
0 Mahdollisia pienia tydnaikaisia vaikutuksia rakentamiseen. Ei pysyvaa vaikutusta pohjaveteen. I-luokan esiintymi ei ulotu kohteeseen ja pohjaveden pinta on leikkaustason alapuolella.

Melu: runkomelu ja kaarrekirskunta.

- Loivassakin kaarteessa kaarrekirskunnan syntyminen on mahdollista, adnildhde sijoittuu ylos,
jolloin ddnen leviaminen mahdollista. Tarkentuu, mutta ei ole este sillan toteuttamiselle tassa
ymparistossa. Melua mahdollista hallita sillalla.

+ Loivassa kaarteessa kaarrekirskunnan muodostuminen on mahdollista, mutta vahaista ja
aanilahde sijoittuu alhaalle.

Kaupunkikuva ja maisemalliset vaikutukset: Raitiotie sopii alueen kaupunkikuvaan.

+ Raitiotiella ei ole vaikutusta ldheisen Epilanharjun valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen. Alueella ei ole muita kulttuurillisesti arvokkaiksi tunnistettuja kohteita tai
valtakunnallisesti/maakunnallisesti arvokasta kulttuurimaisemaa/rakennettua kulttuuriymparistoa (Pirkanmaan maakuntakaava 2040)

0 Raitiotie ei ndy kaupunkikuvassa yhtilailla, sill3 alittaa ja kulkee |impd&keskuksen ja varikon
valista. Yl6jarven puolella syntyy maaleikkauksia, jotka muuttavat hieman maisemaa.
Tukimuureja vahan (VE ALITUS 1) tai jonkin verran (VE ALITUS 2)

- Raitiotien kulku lampdkeskuksen ja varikon vélista voi olla haastavampi tehda miellyttavammaksi
nakymaksi

0 Yksi rakennus poistuu kaupunkikuvasta, teollisuusrakennus, ei arvorakennus (VE Alitus 1)

++Raitiotie on nakyvampi, leimallisempi osa kaupunkikuvaa — ratikka maamerkkina

- Sillasta tulee ndkemahaitta ldhiasukkaille ja puistoyhteydelle, mutta ylittava raitiotie ei peita
merkittavia nakymia. Tukimuurit vahaiset

++ Ratikkaan ja ratikasta enemman nakymia ymparoivadan maisemaan ja ymparistosta matkan
aikana. Imagolta ja matkustusviihtyisyyden kannalta parempi vaihtoehto.
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Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

Soppeenmaki

Alitus (VE A) Ylitys (VE B)

Suunnitelma on teknisesti toteutettavissa.

- Tekninen toteutettavuus haastavaa sisaltaen riskeja kustannuksiin ja pohjaveteen . . L S
+ Tekninen toteutettavuus varmistettu ja jonkin verran parempi kuin alituksessa
-- Johtosiirrot: nykyiset Vaasantien alittavat jatevesiviemarit ja vesijohdot pitda siirtaa raitiotien alta pois.
Varauduttava hulevesipumppaamoon alituksen hulevesien johtamisessa.
- Sillat: Tyon aikainen haitta kantatien autoliikenteelle ja junaliikenteelle siltojen rakentamisen aikana
-- Kaivuu ulottuu pohjaveden alapuolelle kaukalorakenteen rakentaminen on haastavaa.

- Johtosiirrot hieman vahadisemmat: nykyiset jatevesiviemarit ja vesijohdot pita3 siirtaa siltapenkan alta
pois. Kyseisten johtojen radan alitus pitda tehda uuteen paikkaan.
- Silta rakennetaan liikenndéidyn sahkoradan ja vilkasliikenteisen autotien paalla.

Alueen suunnitelmat ja kaavat tukevat raitiotien linjausta.

- Sijoittuu kantatien eteldpuolella Idhelle Yhtendiskoulun toimintoja (YOU ja AK véliin), kantatien pohjoispuolella puistoalueelle (P). Yhtendiskoulun ja Kuruntien valissa 2010 kaavoitettu tontti, joka ilmeisesti mitoitettava
uudelleen tai jatettava toteuttamatta (rakentumaton asuinkerrostalo ym. merkitty lahelle raitiotielinjausta)
Mahdollistaa suunniteltua uutta maankayttéa Vaasantien pohjoispuolelle

Raitiotie vaikuttaa positiivisesti kaupunkirakenteeseen. Raitiotien sijoittelu mahdollistaa maankayton kehittamisen tulevaisuudessa.

- Sijoittuu kantatien eteldpuolella melko tiiviiseen kaupunkirakenteeseen ldhelle Yhtendiskoulua, kantatien pohjoispuolella puistoalueelle.
Raitiotie voi muuttaa asuinkerrostalokorttelin kyseisen korttelin toteutumattomia suunnitelmia.

- Muodostaa pienen estevaikutuksen. - Muodostanee selvemman estevaikutuksen asuinkortteleiden ja koulun pelikenttien valiin.

Vaihtoehdon alustava kustannusarvio.
Ei merkittavaa eroa liikennointi- ja kunnossapitokustannuksissa. Alittavassa vaihtoehdossa pohjaveden pinnan alitus ja hulevesien hallinta ovat yllapitovaiheen kustannusriskeja.
Investointikustannus: alustava 11 M€ (600 m, pl 100-700)

Silta toteutettu pilareilla hieman pidemmaksi, jotta se mahdollistaa maankaytt6a viereen ja
ei tarvita isoja luiskia. Sillan pidentaminen on nostanut kustannuksia.

Investointikustannus: 18 M€ (600 m, pl 100-700)
Siltakustannukset merkittavasti pienemmat, mutta kaukalorakenteet seka tyonaikaiset jarjestelyt nostavat
kustannuksia hieman yli siltavaihtoehdon.




Raitiotie mahdollistaa sujuvan arjen

Soppeenmaki

Alitus (VE A) Ylitys (VE B)
Raitiotien matka on sujuva ja nopea.

+ Radan vaakageometria hyva ja pystygeometria tyydyttdavd molemmissa vaihtoehdoissa. Alitusvaihtoehdossa pystykallistukset 5,5 % ja 3,5 % ja ylitysvaihtoehdossa 4 % molemmista suunnista. = Ei
merkittdvaa eroa matkanopeudessa.
+ Rata kaantyy kohti etenemissuuntaa. Vaihtoehdoissa ei eroavaisuuksia matkan sujumisessa.

- Matkan sujumisen kokemus on heikompi siltojen alla tunnelissa ja maaleikkauksessa + Matkan sujumisen kokemus on parempi: miellyttavampi matkustaa maisemia ndhden
Matkustusmukavuus: linjaus ei sisalla jyrkkia pysty- ja vaakageometrian vaihteluita.

+ Eijyrkkia vaakageometrian vaihteluita tarkasteltavassa osuudessa.

+ Nousut sillalle 4 % molemmista ajosuunnista, raitiotien kannalta vield hyva. Pystygeometrian

- Nousun pituuskaltevuus Soppeenmden paassa on yli tavoitteen 5,5 %. : .
perusteella ylitys parempi.

Raitiotie mahdollistaa laadukkaiden jalankulku- ja pyoréliikenteen reittien toteuttamisen radan varrelle.

0 Soppeentien ja Vaasantien vililld nykyiset jalankulun ja pyéréilyn yhteydet siilyvit. Vaasantien suuntaisen jalankulku ja polkupyéravaylan risteiminen eritasossa, ei merkittivia eroja vaihtoehtojen vélilla
- Raitiotien ja jalankulun ja pyordilyn paareitin tasoylitys Kuruntielld, ei merkittdvaa eroa vaihtoehtojen valilla. Tasoylitys sijoittuu yhtendiskoulun ldhialueelle.

- Vaasantien pohjoispuolella nykyista huonompi jalankulun ja py6railyn viyldn geometria erityisesti 0 Vaasantien pohjoispuolella ei merkittdvaa muutosta nykyiseen jalankulun ja pydréilyn
Kuruntien itapuolelta (alikulku). vdylageometriaan verrattuna.

Raitiotie ei katkaise jkpp-reitteja tai muodosta estevaikutusta, vaan ylityspaikat on sijoiteltu huomioiden luontaiset reitit ja risteamispaikat.

- Raitiotielinjaus kulkee koulun kentan vierestd, mutta ei kuitenkaan muodosta merkittavaa estevaikutusta kavelyreiteille,
mutta penkereet ja rautatie muuttavat hieman yhteyksia Rantajatkantien suunnasta koululle. Jalankululle tulee raitiotien tasoylitys.

(o) Tampereen
Ratikka




Raitiotien suunnitteluratkaisuissa yhteensovitetaan ympariston erityisarvot

Soppeenmaki

Alitus (VE A) Ylitys (VE B)

Ekologiset yhteydet ja direktiivilajit: Linjaus ei katkaise ekologista yhteytta tai osu direktiivilajien elinymparist66n.

0 (-) Ei tiedossa olevia huomioitavia luontoarvoja. Selvitystarve viitasammakolle seka liito-oravalle. Alueella ei ole tunnistettuja ekologisia yhteyksia.

Vaikutukset pohjaveteen.

-- Ensimmaiset pohjaveden pinnan mittaukset osoittavat pohjaveden olevan tasolla +117...+119,5. 0 Pieni tydnaikainen vaikutus rakentamiseen. Ei merkittdvaa pysyvai vaikutusta pohjaveteen.
Alitusleikkaus sijoittautuu pohjaveden alapuolelle noin 300 m matkalta ja vaatii vesitiiviin
kaukalon.

- Alitusleikkaus sijoittuu osittain pohjavesialueelle.

Raitiotie ei muodosta runkomelua tai kaarrekirskuntaa.

+ Alitusvaihtoehdossa aanildahde sijoittuu alas, jolloin meluvaikutukset jadvat vahaisiksi. - Raitiovaunun aiheuttama varahtely saattaa muodostaa siltarakenteesta emittoituvaa runkomelua,
joka kohdistuu sillan Iahialueille. Vaikutukset vahdiset eika esteena sillan toteuttamiselle
kohteeseen, tarindvaikutukset tarkentuvat myéhemmin.

Kaupunkikuva ja maisemalliset vaikutukset: Raitiotie sopii alueen kaupunkikuvaan.

+ Kirkonseudun rakennusinventoinnin (2014) mukaan kumpikaan vaihtoehto ei pitdisi olla ristiriidassa kulttuuriympariston inventoinnin kanssa ja Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 mukaan ei
sijaitse valtakunnallisesti arvokasta kulttuurimaisemaa/rakennettua kulttuuriymparistéa. Viranomaisten lausuntopyynndlla varmistetaan asia.
- Luiskat ja tukimuurit vaikuttavat kaupunkikuvaan molemmissa vaihtoehdoissa.

+/- Raitiotie ei ndy kaupunkikuvassa yhtilailla, mutta vaihtoehdossa tulee merkittavia + Raitiotie on nakyvampi, leimallisempi osa kaupunkikuvaa - ratikka maamerkkina.
maaleikkauksia, jotka ovat mahdollisia arpia taajamarakenteessa. + Raitiotie ei peitda merkittavia nakymia
+ Ratikasta on ndakymia ymparéivaan maisemaan matkan aikana. jolla on merkitysta
matkustusmukavuuteen ja koettuun matka-aikaan.
- Silta vaikuttaa enemman viereiseen puistoon pohjoispuolella
- Kaksi lahekkaista erillistd suurehkoa siltaa.
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